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Правительство Тюменской области

Департамент по спорту и молодежной политике Тюменской области
Тюменская Региональная федерация автомобильного спорта 
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Этап Кубка Урала, Сибири и Республики Казахстан 

по автомобильным трековым гонкам

в зачётных группах «А-1600», «Д2-К», «Д2-2500»
30-31 января 2016 г.
РЕГЛАМЕНТ

(организовано в соответствии со спортивным Кодексом РАФ)

2016г.
1.ОБЩЕЕ ПОЛОЖЕНИЕ

1.1.Соревнования проводятся в соответствии с действующими на время проведения соревнования регламентирующими документами согласно ст.1.4. Регламента РАФ по ледовым и трековым гонкам 2016 года. Общего регламента Кубка Урала, Сибири и Республики Казахстан.
1.2. Статус соревнований: Кубок Урала, Сибири и Республики Казахстан – 3 этап, г.Тюмень. 
2. ПРОГРАММА

Дата окончания приёма предварительных заявок для участия 29 января 2016г.
30 января 2016 года (суббота):

8.00 - 9.30 -
Административная проверка (трасса соревнований)

Техническая инспекция (трасса соревнований)

Медицинский контроль (трасса соревнований) 
9.45 - 10.00 - Брифинг для водителей
10.20 - Свободная тренировка Д2-К, А-1600,Д2-2500 (трасса соревнований)
11.30 - Квалификационные заезды Д2-К, А-1600 (трасса соревнований)
13.00 - Финальные заезды Д2-К, Д2-2500 (трасса соревнований)
31 января 2016 года (воскресенье):

11.00 - Открытие соревнования
11.40 - Финальные заезды Д2-2500, А-1600 (трасса соревнований)
16.00 - Официальное награждение и закрытие соревнований  
2.1. Организаторы соревнования: 
Департамент по Спорту и Молодежной политики Тюменской области
ГАУ ТО «ЦСиО Воронинские горки»
Тюменская Региональная Федерация Автомобильного спорта

2.2.  Организация, проводящая соревнование: ТРФАС г.Тюмень ул. Молодежная, 80
2.3. Контакты с заявителями и спортсменами осуществляет:

Соколов Владимир - тел. +7 9091 81 88 99, eurosibtrans@rambler.ru
Прокопьев Сергей – тел. +7 912 99 41 041, 
3. ОФИЦИАЛЬНЫЕ ЛИЦА
3.1.  Состав Главной Судейской Коллегии:

· Спортивный комиссар – Соколов В., г. Тюмень, 

· Спортивный комиссар – Сергеев Л., г. Курган, 
· Руководитель гонки –  Прокопьев С. г.Тюмень, 

· Главный секретарь соревнования – Маловецкая Н., г. Тюмень, 

· Зам. Руководителя гонки - Комиссар по безопасности и маршруту
      – Алексеев М. г. Курган, 

· Технический контролёр – Прокопьев А. г.Тюмень,
· Старший судья старта/финиша – Белецкий Максим, г. Тюмень, 
3.2. Директор соревнования – по назначению
3.3. Главный врач соревнования – по назначению
4.УЧАСТНИКИ И ВОДИТЕЛИ
4.1. К участию в соревнованиях допускаются Участники, имеющие Лицензию Участника РАФ и водители не ниже категории «Д». 
4.2. Вопрос о допуске Водителя Организаторы соревнования решают, исходя из количества поступивших в установленный срок Заявок, оставляя за собой право отклонения Заявки на принципах изложенных в Статье  74 СК РАФ.
4.3. Водители обязаны присутствовать на официальных мероприятиях:

- обязательный инструктаж Водителей;

- парад, представление Участников;

- награждение победителей.

4.4. Предварительные заявки подаются в электронном виде до 29 января 2016 г. по адресу: eurosibtrans@rambler.ru, и являются обязательными.
5. ТРАССА.

5.1.   Конный ипподром.

5.2. Перед началом соревнования Руководитель гонки обязан проверить готовность трассы. По результатам проверки составляется Акт принятия трассы, который подписывается Руководителем гонки и Комиссаром по безопасности и маршруту.

5.3  Покрытие трассы укатанный снег, толщиной не менее 15 см., наружный борт должен быть не менее 1м., ширина 1м.
6. АВТОМОБИЛИ. РЕКЛАМА.

 6.1. К участию в Кубке допускаются автомобили, соответствующие действующим Техническим требованиям РАФ по трековым автомобильным гонкам, имеющие Технический паспорт РАФ спортивного автомобиля и прошедшие Техническую инспекцию (ТИ). 

Кубок Урала, Сибири и Республики Казахстан проводится в классах «А1600», «Д2-2500» и «Д2-К» (Классика).

6.2. Технические требования изложены в приложении 2 к Регламенту. 
7. АДМИНИСТРАТИВНЫЕ ПРОВЕРКИ. ЗАЯВОЧНЫЕ ВЗНОСЫ. МЕДИЦИНСКИЙ КОНТРОЛЬ И ТЕХНИЧЕСКАЯ ИНСПЕКЦИЯ.

7.1.Окончательные заявки принимаются непосредственно в ходе административных проверок. Любая заявка до уплаты Заявочного взноса считается предварительной (Статья 70 СК РАФ). 

7.2.  Для частичного покрытия расходов Организатора Участники вносят добровольный взнос в кассу Организатора за каждого Водителя в классе «А-1600» 5000 (пять тысяч)  рублей, в классе «Д2-К» 4000 (четыре тысячи) рублей, в классе Д2-2500 3000  (три тысячи) рублей
7.3. Административная проверка проводится во время, предусмотренное Программой соревнования. В ходе проверки представитель Участника должен предъявить на каждого Водителя документы, предусмотренные Регламентом РАФ, а так же действующую справку об отсутствии противопоказаний к занятию спортом (Инф. письмо № 04 от 21.01.2014г. Комиссии по медицине и безопасности РАФ). 

7.4. Водители обязаны присутствовать на предстартовой Технической инспекции и предъявить Техническим контролерам омологированную экипировку (комбинезон, шлем, обувь и т.п.), а так же  выдаваемый РАФ Спортивный технический паспорт автомобиля.

7.5. В ходе предстартовой технической инспекции возможна маркировка отдельных частей, узлов и агрегатов автомобиля. Замена маркировки элементов до окончания соревнования допускается только с разрешения Технического комиссара. 

7.6. Автомобили не прошедшие предстартовую техническую инспекцию, как и Водители не прошедшие предстартовый медицинский контроль, к соревнованиям не допускаются. 
8.УСЛОВИЯ ПРОВЕДЕНИЯ СОРЕВНОВАНИЙ.

8.1. Порядок проведения Свободной тренировки и Квалификационных заездов указывается в Бюллетене Организатора. 
Для участия в зачетных заездах Водитель обязан проехать хотя бы один круг во время тренировок. 
Выезд участников заезда на зачетную трассу допускается только по разрешению судьи выпуска.

Водитель, не обеспечивший подачу автомобиля с заведенным двигателем к месту формирования заезда в установленный срок (3 минуты с момента объявления формирования заезда), от участия в заезде отстраняется. При этом его место занимается запасным Водителем. Отказ запасного Водителя от участия в заезде засчитывается ему, как участие в заезде при подсчете суммарного количества пройденных им заездов, которое не может превышать количества заездов Водителей основного состава.

Контрольное время готовности к следующему заезду – 5 минут после финиша лидера предыдущего заезда. 

При расстановке автомобилей на линии старта присутствие в предстартовой зоне кого-либо, кроме Официальных лиц Соревнования, запрещено.

Запрещается остановка автомобиля и тренировка старта при движении к месту расстановки автомобилей на линии старта. 

При выпуске автомобилей в предстартовую зону контролируется включение света фар и задних габаритных огней.

Готовность всех автомобилей к старту обозначается поднятием судьей зеленого флага перед стоящими на линии старта автомобилями.

При проведении этапов Кубка Урала, Сибири и Республики Казахстан по трековым гонкам на участие в которых зарегистрировалось 16 и более водителей применяется система зачета 16-и заездов при 6-и дорожках с начислением очков за места: за 1 место-5, за 2 место -4, за 3 место-3, за 4 место – 2, за 5 место -1, за 6 место-0. Победитель определяется по наибольшей сумме очков полученных им во всех заездах. При равенстве очков за 1-е, 2-е, 3-е места проводится перезаезд. Невыезд на старт перезаезда считается отказом, а преимущество получает явившийся на старт Водитель. В остальных случаях место Водителя определяется по результатам квалификации.

При этом порядок отбора и количество запасных Водителей определяется РС. 

При количестве готовых к старту Водителей меньше, чем 16, Спортивные Комиссары вправе выбрать иную систему зачета. Количество кругов в заездах указывается Организаторами в Регламенте каждого этапа. 

Очки на этапе Кубка начисляются за занятые места в соответствии с приложением к СК РАФ – «Таблица для начисления очков по занятым местам». 
8.2. Результаты личного зачета Кубка в зачетной группе «А1600» ,«Д2-К», Д1-2500 определяются по сумме очков полученных Водителем в каждом из этапов, минус один худший.  
СТАРТ.

Автомобили устанавливаются на линии старта с работающим двигателем. Запрещается пересечение автомобилем линии старта в период расстановки. 

Стартовая команда подается флагом, путем поднятия  флага вверх и его резким опусканием в течение 3 секунд вниз. 

Фальстарт фиксируется поднятием красного флага судьей (остановка заезда). Этот сигнал подается по указанию Руководителя гонки и дублируется на всех постах.

Совершивший фальстарт Водитель получает замечание и предупреждается, о том, что при повторном фальстарте в данном заезде он будет исключен из заезда.

В 30 метрах от линии старта с обеих сторон трассы устанавливаются синие флаги, обозначающие границу «Зона прямолинейного действия».

Нарушение прямолинейности движения наказывается аннулированием результата заезда для нарушителя, остановка заезда не производится.

При возникновении ситуации, исключающей дальнейшее самостоятельное движение автомобиля по зачетной трассе, Водитель обязан, соблюдая меры безопасности, покинуть автомобиль.  

Водитель, замедливший движение или отставший на круг (несколько кругов) обязан содействовать беспрепятственному обгону его автомобиля (уступить дорогу).

Направление движения – против часовой стрелки.

НЕКОРРЕКТНОЕ ПОВЕДЕНИЕ. 

Всякое неспортивное, обманное или недостойное действие, предпринятое Участником или Водителем, рассматривается КСК, которая вправе применять любое из возможных наказаний: дисциплинарное замечание, денежный штраф, исключение из Соревнования. Поводом для исключения из Соревнования может быть получение Водителем ТРЕХ замечаний за нарушение правил движения по зачетной трассе.    

ПРОТЕСТЫ  И АППЕЛЯЦИЯ. ФИНИШ. 

Все протесты подаются в соответствии с требованиями гл. 12 СК РАФ.

Сумма залога при подаче протеста составляет 10 000 рублей.

В случае, когда для рассмотрения протеста требуется дополнительный осмотр или демонтаж частей автомобиля, протестующий должен внести дополнительный залог, размер которого определяется техническим комиссаром, но не более 100% от взноса протеста.

Сигнал об окончании гонки подается на линии финиша лидирующему автомобилю, как только он завершит полную дистанцию заезда. С момента финиша лидера заезда начинается отсчет времени закрытия финиша. Контрольное время закрытия финиша – 2 минуты.

Сразу после окончания заезда, который является для данного Водителя последним, он обязан привести свой автомобиль в Закрытый парк. Автомобили находятся в Закрытом парке в течение 30 минут после публикации предварительных результатов.
9.НАГРАЖДЕНИЕ.

9.1. Победители в каждом классе награждаются ценными призами, кубками и грамотами. 
10. ТАБЛИЦА ПЕНАЛИЗАЦИИ.

	П.
	Нарушение
	Наказание

	10.1.
	Несвоевременная подача заявки (п.3.3. ПТЛ-015)
	Штраф 2000 руб.

	10.2.
	Уклонение от ТИ (п.5.3 ПТЛ-014) (п.п.ПТЛ-016)
	Отказ в  старте, аннулирование результата 

	10.3.
	Выезд на трассу без разрешения судьи в тренировочных заездах (п.10.3 ПТЛ-016, п. 12.2. РЧиКТ)
	Штраф 500 руб.

	10.4.
	Выезд на трассу без разрешения судьи в зачетных заездах (п.10.3 ПТЛ-016, п.12.2. РЧиКТ)
	Отказ в старте

	10.5.
	Превышение времени формирования заезда (п.10.4 ПТЛ-016)
	Отказ в старте

	10.6.
	Присутствие в предстартовой зоне кого-либо, кроме официальных лиц (п.10.6 ПТЛ-016, п.12.4 РЧиКТ) 
	Штраф 500 руб.

	10.7.
	Преднамеренная повторная остановка при движении к старту (п.10.7 ПТЛ-016, п.12.5 РЧиКТ)
	Штраф 500 руб.

	10.8.
	Пересечение линии старта при расстановке (п.11.1 ПТЛ-016, п.12.6. РЧиКТ)
	Штраф 500 руб.

	10.9.
	Первый фальстарт в заезде (п.11.4 ПТЛ-014)
	Замечание 

	10.10.
	Повторный фальстарт в одном заезде (п.11.4 ПТЛ-016)
	Исключение из заезда 

	10.11.
	Нарушение прямолинейности движения в 30-метровой зоне (п.11.5 ПТ6-014)
	Аннулирование результата в заезде 

	10.12.
	Обгон в зоне действия желтого флага (п.12.3. ПТЛ-016, п.12.7 РЧиКТ)  
	Аннулирование результата в заезде

	10.13.
	Обгон после финиша (п.14.2. ПТЛ-016, п.12.8  РЧиКТ)
	Штраф 500 руб.

	10.14.
	Неявка на официальные мероприятия (п.6.3 РЧиКР)
	Штраф 500 руб.

	10.15.
	Преднамеренная остановка на трассе во время тренировок и квалификации
	Штраф 1000 руб.

	10.16.
	Нарушение схемы движения по трассе (п.12.3. РЧиКТ) 
	Штраф 500 руб.

	10.17.
	Нарушение правил постановки автомобиля в ЗП, режима ЗП и схемы проезда в ЗП (п.14.3. ПТЛ-016)
	Аннулирование результата соревнования


11. КОНТАКТЫ
11.1. Тюменская Региональная Федерация Автомобильного спорта – Соколов Владимир Олегович 89091818899 eurosibtrans@rambler.ru
Данный регламент
является официальным приглашением на соревнования.

 Президент ТРФАС 




Романов Н.В.
Приложение к Регламенту Кубка Урала, Сибири 

и Республики Казахстан по зимним трековым гонкам 2016 г.

СПЕЦИАЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ по подготовке автомобилей к участию в трековых гонках сезона 2015-2016 гг. Действуют с 01 декабря 2015 г. до 01 апреля 2016 г. 
ДОПУСКАЮТСЯ АВТОМОБИЛИ С ПРИВОДОМ ТОЛЬКО НА ОДНУ ОСЬ: 

1. В зачете «А-1600» - автомобили отечественного производства с рабочим объемом двигателя до 1600 см3 . Подготовка автомобилей должна соответствовать «Специальным техническим требованиям к автомобилям класса Д2 - 1600 с учетом нижеследующего: 

1.1. Если автомобиль, серийно производится, но: не омологирован в Группах A/N (FIA или ASN); и/или не имеет омологационных расширений, указанных в настоящей Статье ТТ (02); и/или имеет в серийной комплектации детали, узлы или агрегаты, которые при применении в условиях соревнований не позволят автомобилю данной модели конкурировать с другими автомобилями данного класса, то Производитель или Генеральный импортер данной модели, либо заинтересованный Участник может подать заявку на соответствующую омологацию и/или омологационное расширение в ККГ РАФ, которая будет рассмотрена Технической Комиссией Комитета скоростных соревнований РАФ. Техническая Комиссия КСС ежегодно рассматривает целесообразность пролонгирования подобных решений на новый сезон. 

1.2. Вес автомобиля: Минимальный вес автомобиля, включая водителя с полной экипировкой,

 -для автомобилей имеющий 4 клапана на цилиндр - 1020 кг,

 -для автомобилей, имеющих 2 клапана на цилиндр - 950 кг.

 1.3.1. Вес автомобиля, включая водителя с полной экипировкой, приходящийся на переднюю ось не должен превышать 685 кг. В случае превышения этого параметра, в нише запасного колеса должен быть размещен технический балласт, равный по весу величине превышения. На предварительной технической инспекции на сухом и чистом автомобиле этот технический балласт опломбируется. Пропорциональное изменение веса автомобиля в ходе соревнования за счет налипания снега и т.п. не будет являться нарушением. Допуск на измерение веса составляет ± цена деления шкалы весов Х 4, например 1 кг (цена деления) Х 4 = ±4 кг 

1.3.2. Разрешено дополнять массу автомобиля установкой балласта, размещенного на полу пассажирского салона или багажника в соответствии с требованиями ст.252.2.2. Приложения «J» к МСК ФИА и требованиями Ст.201-8 ТТ. Балласт может быть опломбирован техническими контролерами. 

1.4. При усилении кузова и шасси в соответствии со Ст.900-2.2 ТТ Т-Л или п.254-6.7.4, последний абзац, (Группа N Приложения «J» к МСК ФИА ), в качестве усиливающего материала может использоваться только 1 слой стального листа, толщиной не более 2 мм. Оригинальные отверстия усиливаемого элемента шасси/кузова не могут быть при этом закрыты (могут быть закрыты только липкой лентой)

1.5  Применения композиционных материалов запрещено

2. Во всех зачетах разрешается: 

2.1. Подрезка пластиковых частей бамперов, минимально необходимая для свободного размещения комплектных колес, а также удаление декоративных накладок с боковых поверхностей кузова; 

2.2. Замена накладок бамперов на детали неоригинального производства при условии сохранения аналогичного внешнего вида, конструкции, толщины, типа материала и веса; внутренняя структура бамперов может быть заменена на алюминиевый, стальной, либо композитный профиль (брус) травмобезопасного исполнения (включая кронштейны этого профиля). Такой профиль не может выступать в боковом направлении за габариты лонжеронов кузова. Суммарный вес профиля со всеми элементами крепления – не более 5 кг.

 2.3. Замена наружных зеркал заднего вида. Минимальная площадь каждого зеркала - 40 см2 . 

2.4. Отсутствие предусмотренного заводом-изготовителем очистителя заднего стекла; 

2.5. Замена стекол (кроме лобового и двери водителя) прозрачным пластиком толщиной не менее 5мм (со снятием механизма стеклоподъемника), либо поликарбонатом толщиной 3мм. Крепление таких панелей в проемах допускается только установкой в резиновые уплотнители или вклеиванием. Сверление отверстий в поликарбонате и пластике не допускается.

 2.6. Замена стандартных блок-фар на осветительные приборы, обеспечивающие работу лампы мощностью не менее 40 Вт, либо на специальные ПРОТИВОТУМАННЫЕ светодиодные фонари фабричного изготовления. 

2.7. Установка фонарей, стоп-сигналов и габаритов в салоне автомобиля, при этом допускается снятие предусмотренных заводом-изготовителем фонарей, а образовавшиеся в кузове отверстия должны быть закрыты жесткими панелями с применением инструмента (рекомендуется); 

2.8. Заменять, удалять воздушные патрубки системы питания, расположенные до корпуса воздушного фильтра; 

2.9. Радиатор и вентиляторы системы охлаждения не ограничиваются, но должны располагаться на штатных местах и быть надежно закреплены с применением инструмента. Разрешено применение жалюзи. 

2.10. Установка устройств для защиты моторного отсека снизу. Такие устройства должны быть съемными, со всеми элементами их крепления. Разрешаются местные модификации кузова в виде не более чем 8 (восьми) отверстий диаметром не более чем 10,5 мм (либо вварных гаек М10) для формирования точек крепления таких устройств к кузову. Суммарный вес таких устройств со ВСЕМИ элементами их крепления не может превышать 20 кг. 

 2.11. Частичное удаление внутренних панелей дверей и боковин кузова (кроме водительской двери) с целью облегчения ремонта при повреждении внешних панелей. При этом панели, заменяющие оригинальные обивки боковин кузова и установленные в соответствии с п.254-6.7.2.3 («Двери – боковая обшивка») Приложения «J» к МСК ФИА либо cо Ст. 901-2.1 ТТ, либо со Ст.13.2.4 ТТ «Национальный» должны быть съемными.

 2.12. С целью защиты моторного отсека и салона от снежной пыли, разрешается дополнительная герметизация стыков открывающихся панелей кузова (капот, багажник, двери) мягким материалом, не поддерживающим горение. 

2.13. Разрешается установка поперечных грязезащитных брызговиков позади колес. Брызговики должны соответствовать следующим требованиям: - должны быть сделаны из гибкого материала толщиной не более 5 мм. - должны закрывать, по крайней мере, ширину каждого колеса, но, по крайней мере, третья часть ширины автомобиля должна быть свободна между передними и задними колесами. - нижняя кромка этих брызговиков должна быть не далее 10 см от земли, когда автомобиль неподвижен, без водителя на борту. - в вертикальной проекции, эти брызговики не должны выступать за кузов более чем на 30 мм в каждую сторону.

 2.14. Отсутствие одного наружного зеркала заднего вида при наличие зеркала внутри салона.

3. Во всех зачетах обязательно: 

3.1. Применение в двери водителя предусмотренных заводом-изготовителем стекла и стеклоподъемника, при этом электрические стеклоподъемники можно заменять на механические. Панели, заменяющие оригинальные обивки боковин кузова и установленные в соответствии с п.254-6.7.2.3 («Двери – боковая обшивка») Приложения «J» к МСК ФИА   СПЕЦИАЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ по подготовке автомобилей к участию в Трековых Гонках. 

3.2. Рекомендована Система пожаротушения, соответствующая требованиям МСК ФИА (Ст.253.7.2 Приложения «J» к МСК ФИА) или РАФ (п.3.7 КиТТ);

3.3. Заднее и боковые окна, выполненные не из поликарбоната, должны быть оклеены изнутри ПРОЗРАЧНОЙ защитной пленкой, Ст.253.11 Приложения «J» к МСК ФИА. Защитной прозрачной пленкой должны быть по всей поверхности оклеены стеклянные рассеиватели наружных световых приборов; 

3.4. Использование каркаса безопасности, соответствующего Статье 253 Приложения J к МСК ФИА, Главе 3 КиТТ 2014г.и Приложению 14 КиТТ.2014г. Более того, каркасы безопасности должны соответствовать предписаниям п.13 Приложения 14 к КиТТ 2014. (Т.е. на требования к каркасам, установленным в автомобилях участвующих в зимних трековых гонках, распространяются также требования, предъявляемые каркасам, установленным в автомобилях, участвующих в ралли 1 категории с тем исключением, что, ввиду отсутствия второго водителя минимальная схема каркаса должна соответствовать рисунку 253-35С). В местах, где шлем водителя, может контактировать с каркасом безопасности, предписывается в соответствии со Статьей 253.8. 3.5 Приложения «J» к МСК ФИА установка защитных накладок, удовлетворяющих стандарту ФИА 8857-2001 тип A (См. Технический лист №23 «Омологированные ФИА накладки для каркасов безопасности»). В местах, где другие части тела Водителя, сидящего на месте и пристегнутого ремнями безопасности, могут контактировать с каркасом безопасности, должна быть предусмотрена установка защитных накладок из мягкого материала, не поддерживающего горения; .

 3.8. Выпускная система должна быть оборудована любым глушителем, обеспечивающим уровень шума не более 103 децибел; 

3.9. применение защитной сетки на окне водителя (Ст.253.11 Приложения «J» к МСК ФИА и Ст.04-7 ТТ Т- Л), закрепленной к каркасу безопасности; 

3.10. Рекомендованно применение системы защиты головы и тела (См. Технический лист №29 и 36), для всех ЗГ; 

3.11. В случае переноса АКБ со своего места должны быть соблюдены требования Ст.501-2 ТТ Т-Л; 

3.12. Настоятельно рекомендуется установка боковой защиты водителя в соответствии с п.6.7 ТТ Т-Л. 

3.13. Фамилия Водителя должна быть нанесена с обеих сторон автомобиля на передних крыльях (высота букв не менее 40 мм) или на задних боковых стеклах (высота букв не менее 60 мм).

 3.14. Применение только предусмотренного заводом-изготовителем лобового стекла типа «Триплекс». 

3.15. Брызговики позади ведущих колес – обязательны. 

3.16. Задние красные стоп-сигналы и предупредительные фонари должны иметь достаточную яркость (минимальная мощность ламп – 15 Вт) и должны быть расположены так, чтобы были хорошо видны водителю находящегося сзади автомобиля. Рекомендуется установка специальных противотуманных светодиодных фонарей. 

3.17. Все автомобили должны быть оборудованы задним и передним буксировочными устройствами. Они должны быть отчетливо видны и окрашены (обозначены) в желтый, красный или оранжевый цвет. Проушина должна быть замкнутой конструкции и сквозь нее должен проходить цилиндр минимальным диаметром 60 мм. Проушины должны быть закреплены (приварены, прикручены болтами и т.п.) к силовым элементам кузова и быть выполнены из стального прутка, стального троса минимальным диаметром 8 мм либо из стальной пластины эквивалентного сечения. Проушина не должна выступать за габарит автомобиля видимый сверху. (Не обязательно в случае применения стального троса.) Допускаются выдвижные или складывающиеся конструкции.

3.18 Допускаются шины отечественного и зарубежного производства. Изменение рисунка протектора запрещено. Средство противоскольжения запрещены.

4. В зачете Д2 «Класика» допускаются автомобили отечественного производства с приводом на заднюю ось, и двигателем рабочим объемом до 1600см,подготовленые в соответствии с требованиями Главы 3 ТТ и  СПЕЦИАЛЬНЫМ ТРЕБОВАНИЯМ по подготовке автомобилей к участию в Трековых Гонках. п 2 и п3

 5. Решения Технической Комиссии Комитета скоростных соревнований РАФ имеют приоритет над текстом настоящих Требований.
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